Reparatur- und Serviceanleitung

Quarz-Damenarmbanduhr
GUB 39-40




1. Technische Daten

Werkabmessungen:

Anzeige:
Anzahl der Steine:

17,8 mm X 15,3 mm (6%/4 X 8™)
Werkhohe = 2,8 mm

analog, Stunde und Minute
3
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Drehmoment: etwa 35 uNm (bezogen auf die
Minutenwelle)

Batterie: Knopfzelle (71 7,9 mm
Héhe 2,1 mm (Silbaroxid, low drain)
Kapazitdt etwa 20 mAh

IEC-Morm: SR 58

Nennspannung: 1,55V

Betriebsspannungs-
bereich: Mennspannung -+ 109/,

Schaltkreis: C-MOS-Schaltkreis mit integriertem
Oszillator, Frequenzteiler,
Endstufe, Resetfunktion, Schnell-
gang 2 Hz

Motoransteuerung: bipolare Impulse |
Impulsbreite 7,8 ms, Impulsfolge
1/12 Hz (bei Schnellgang 2 Hz)

Motor: 180° Schrittmotor

Spule: ohmscher Widerstand etwa 1,3 kil

6050 Windungen

Abgleichmittel: Miniatur-S5cheibentrimmer

5...30pF
Betriebstemperatur-
bereich: —5...445°C
Stromverbrauch: — 2 uA fur komplettes Uhrwerk;
fur Leiterplatte typ. < 1 A
Magnetfeld- keine Beeinflussung der Funktion

bis 1500 A/m
(Die Magnetfeldabschirmung ist
in die Werkabmessungen integriert)

empfindlichkeit:

Gangautonomie: max. 2 Jahre

Zeigerstellvorrichtung: Kronenzug, gekoppelt mit Reset-

kontakt

Zulassige Ganggenauig-

keit bei Nennspannung bei 22°C +- 2K in 3 Tagen = 25
+ 5%, und einer relativen bei 4 bzw. 36°C + 5s/d
Luftfeuchte von 60 Y;: (nach TGL 34793)

Zuldssige StoBbelastung: nach TGL 34793

2. Werkbeschreibung
2.1. Allgemeine Angaben

Die quarzgesteuerte Damenarmbanduhr mit Analoganzeige
Kal, 39-40 ist eine Weiterentwicklung der Damenarmbanduhr
Kal. 38-30.

Sie entspricht in den Abmessungen der Einbauzeichnung einer
63/y X 8" Grundform mit einer Werkhohe von max. 2,8 mm,
Das heiBt, das Uhrwerk zeichnet sich durch eine besonders
flache Bauweise aus. Es ist fir flache, elegante Gehduseaus-
fihrungen geeignet.

Fiir die ZifferblattfuBstellung und die Stellwellenlage wurden
international gangige MaBe gewdhit. Die Zifferblattbefesti-
gung erfolgt mittels einer ZiHerblattschraube und einer federn-
den Hiilse,

Beim konstruktiven Aufbau wurden die Forderungen nach ho-
her Zuverlassigkeit, rationeller Fertigungsmaglichkeit und einer
guten Reparaturféhigkeit beriicksichtigt.

(Siehe Abb. 1 und 2)
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2.2. Aufbau des Uhrwerkes

Das Uhrwerk mit Batterie besteht aus folgenden Baugruppen
und Hauptbauteilen:

— Werkgestell in massiver Metallbauweise, bestehend aus
Werkplatte (3) — (diese Nummern beziehen sich auf das
Ersatzteilverzeichnis, s. Abschnitt 9) — und Rdderkloben (4).

— Schrittmotor (elektromechanischer Wandler) bestehend aus
rechtem und linkem Stator (unlosbar mit der Werkplatte
verbunden), Spule (2) sowie dem diametral magnetisierten
Permanentmagnet — Rotor mit Rotortrieb (20). Durch ein
Abdeckblech (21) wird der Schrittmotor gegen GuBere Ma-
gnetfelder abgeschirmt.

— Durchkontaktierte 2-Ebenen-Leiterplatte (1) mit den elek-
tronischen Bauelementen integrierter Schaltkreis, Quarz
und Trimmer.

Abb, 3: Stromlaufplan Kaliber 39-40
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Batterie

Durch KurzschlieBen der Anschliisse 5 (Pluspotential der Batte-

rie — Masse) und 7 (Test) entsprechend Abb. 10 laBt sich die

Ausgangsimpulsfolge fiir Kontrollzwecke auf 2 Hz erhdhen.

— Laufwerk bestehend aus Zwischenrad 1 (12) und Zwischen-
rad 2 (13).

— Zeigerwerk bestehend aus Minutenrad (11), Wechselrad
(14), Stundenrad (15) und Zeigerstellrad (10).

— Zeigerstellvorrichtung bestehend aus Stellwelle (22), Kupp-
lungstrieb (9), Winkelhebel (5), Kupplungshebel (7) und
Winkelhebelfeder (6). Bei gezogener Stellwelle wird ein
Kontakt geschlossen und der Schrittmotor bleibt stehen.

— Batterie: Der Pluspol der Batterie ist durch eine zweiseitig
befestigte Batterieklemme (18) mit dem Werkgestell elek-
trisch leitend verbunden. Der Minuspol der Batterie ist ge-
gen das Werkgestell isoliert und durch die Minusfeder (17)
mit der Leiterplatte elektrisch leitend verbunden.

3. Demontage
3.1. Ausbau des Uhrwerkes aus dem Gehduse

Der Ausbau ist gehduseabhdngig, ggf. mull die Stellwelle (22)
nach Anheben des gefederten Winkelhebels (5) aus dem Uhr-
werk gezogen werden, um das Uhrwerk aus dem Gehduse
nehmen zu kdnnen. Zur besseren Handhabe kann die Stell-
welle (22) danach wieder in das Uhrwerk eingesteckt werden.
Nach Abheben von Minuten- (36) und Stundenzeiger (35) kann
das Zifferblatt abgenommen werden. Dazu ist eine Zifferblatt-
schraube (27) zu lasen.

Achtung! Beim Abheben des Minutenzeigers (36) soll mog-
lichst wenig Zugkraft auf das Minutenrohr (11) ausgeibt wer-
den. Es ist deshalb unstatthaft, Stunden- (35) und Minuten-
zeiger (36) gemeinsam abzuheben,

Der zweite ZifferblattfuB steckt lediglich in einer federnden
Hilse.

Danach Spreizfeder (16) und Stundenrad (13) abnehmen.

3.2. Batterie ausbauen

Lésen der Schraube (25) am hakenférmigen Ende der Batterie-
klemme (18). Danach kann die Batterieklemme (18) abgenom-
men und die Batterie entfernt werden.




Hinweise:

— KurzschluB zwischen Plus- und Minuskontakt der Batterie
ist in jedem Fall zu vermeiden. Die Verwendung einer
Kunststoffpinzette ist deshalb zu empfehlen.

— Batterien sollten nicht mit den Fingern angefaBt werden,
um die Sauberkeit der Kontaktflachen zu gewdhrleisten,

3.3. Schirmung des Schrittmotors
gegen Magnetfelder

Hierzu dient das Abdeckblech (21), das nach Lé&sen einer
Schraube (25) abgenommen werden kann.

Hinweis:
Das Abdeckblech (21) darf nicht verbogen werden, anderen-

falls verliert es seine besonderen weichmagnetischen Eigen-
schaften und wird unbrauchbar,

3.4. Leiterplatte

Nach Losen dreier Schrauben (25) kann die Leiterplatte (1) ab-
gehoben werden. Dadurch werden die Teile Minusfeder (17)
und Isolierstiick (19) zugdnglich und kénnen entnommen
werden,

Hinweis:

Die Leiterplatte (1) kann guch ohne Demontage des Abdeck-
bleches (21) ausgebaut werden. Es besitzt eine Bohrung, durch
welche die entsprechende Schraube (25) zuganglich ist.

3.5. Spule abnehmen

Die beim Entnehmen der Batterie nur zu lockernde Schraube
(25) der Batterieklemme (18) wird vollends gelést. Danach
kann die Spule (2) abgenommen werden. Die Spule (2) ist
sorgfaltig zu behandeln, um 5chiden an den Wicklungen zu
vermeiden.

3.6. Laufwerk und Rotor ausbauen

Die im Raderkloben (4) verbleibende Schraube (25) l6sen und
Rdaderkloben (4) abheben; danach Rotor (20) sowie Zwischen-
rdder 1 (12) und 2 (13) entnehmen.

3.7. Zeigerste!lmechanismus

Drei Schrauben (26) 16sen und Winkelhebelfeder (6) abheben.
Danach kénnen Zeigerstellrad (10), Wechselrad (14) und Mi-
nutenrad mit Rohr (11) sowie Kupplungshebel (7), Feder (8)
und Winkelhebel (5) entnommen werden. Sofern die Stell-
welle entsprechend dem Ratschlag unter Pkt. 3.1. nach dem
Ausbau des Uhrwerkes aus dem Gehause wieder eingesteckt
wurde, kdnnen sie und das Kupplungstrieb (9) nunmehr her-
ausgenommen werden.

3.8. Besondere Hinweise

— Werkplatte
Die Statorteile des Schrittmotors sind mit der Wearkplatte
verklebt. Es darf nicht versucht werden, sie zu ldsen.

— Leiterplatte:
Defekte Leiterplatten kénnen nicht selbst repariert werden.

Sie sind komplett zu wechseln.

— Spule:

Der Spulenkern darf nicht verbogen werden. Wicklung
und AnschluBdrahte zum Kontaktplattchen sind relativ
empfindlich und dirfen nicht beschadigt werden.

4. Reinigung

Werkplatte, Rotor und Plastteile gehoren nicht in die Ultra-
schall-Reinigungsmaschine. Wir empfehlen, diese Teile nur in
Benzin zu reinigen.

Der Rotor ist durch Eindriicken in Radico-Reinigungskneie
oder durch Andricken an Lukanusplast-Klebestreifen von an-
haftenden Spdnen zu befreien.

Nicht gereinigt werden Leiterplatte, Batterie und Spule. Staub-
entfernung mit einem weichen Pinsel ist gestattet.

Alle mechanischen Teile werden in der (blichen Weise ge-
reinigt.

5. Montage

Sie erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie die Demontage.

Wahrend der Montage sollten folgende Kontrollen erfolgen:

— Hohenspiel und Freilauf des Rotors sowie aller Lauf- und
Zeigerwerkrader.

— Spule muB flach auf den Statorteilen aufliegen.

— Festsitz des Kontaktpldttchens auf der Spule.

— Am Kupplungshebel angestanzte Feder nicht verbogen;
Kupplungstrieb muB bis zum Anschlag in der Aussparung
der Werkplatte zuriickgefiihrt werden.

— Winkelhebelfeder nicht verbogen; angestanzte Rastfeder
und Andriickfeder fur den Winkelhebel missen leichte Vor-
spannung haben; im Bereich der Stundanradauflage und
der Lagerstelle fir das Kleinbodentrieb ist die Flachlage
besonders wichtig.

— Vorgeschriebener Batterietyp.

— Die Batterie darf keine Deformationen aufweisen und
keine ,Ausblihungen” zeigen.

— Minusfeder und Batterieklemme missen besondars an den
Kontaktstellen sauber und frei von Korrosion sein,

— Festsitz der Batterie bei fest angeschraubter Batterie-
klemme.

— Uberpriifung der Resetfunktion bei gezogener Stellwelle.

— Abdeckblech nicht verbogen.

— Héhenspiel des Stundenrades.

— Vorhandensein der richtigen Spreizfeder; Einbaulage be-
achten (Federbeine am Zifferblatt anliegend); Wélbungs-
hdhe der Soreizfeder max. 0,18 mm.

— Flache Auflage des Zifferblattes auf dem Uhrwerk.

— Keine Zzigerstreifung.

— Gehduse, Glas, Boden, Werkhaltering und Dichtungsgummi
diirfen nicht beschddigt sein.

Hinweise zur Schmierung:

Synth.-A-Lube Rotorlager oben, unten
Zwischentrieb 1, oberes Lager, unteres Lager
Zwischentrieb 2, oberes Lager, unteres Lager
Minutenrohrlagerung
Verreibung Minutenrad-Minutenrohr

Ol 3 Winkelhebelwelle
Winkelhebelstift (Winkelhebelfeder)
Stellwellennut fir Winkelhebelnase
Stellwellenvierkant
Kupplungstriebnut



6. Anleitung zur Fehlersuche und
Abhilfe bei Funktionsstorungen
(Beachten Sie hierzu auch Punkt 10)

Das nachfolgende Schema soll lhnen die Fehlersuche erleich-
tern, gleichzeitig aber auch Reparaturhinweise geben. Beach-
ten Sie auch die im Abschnitt 3 ,Demontage” und 5 ,Mon-
tage” gegebenen Hinweise.

Die Fehlersuche beginnt bei A

Achtung: Nach jeder Reparatur sind die bei X angegebenen
Kontrollen entsprechend der Fehlerursache durchzu-
fuhren!

A Die Uhr ist in ihrer Funktion gestért.
Messung: Batteriespannung Uz im Uhrwerk (nach Abb. 4)

Abb. 4: Messen der Spannung Uz im Uhrwerk
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Ergebnis: a) Uiz < 1,45V, weiter zu B
b) Us = 1,45V... 1,6V, weiter zu C

B Prifen der Botteriespannung im ausgebauten Zustand
Messung: Batteriespannung Uz (nach Abb. 5)

Abb. 5: Messen der Spannung Us im ausgebauten Zusiand
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Ergebnis: a) Us = 1,45.., 1,6V, weiter zu D

b) Us <Z 1,45V — Die Batteriespannung ist zu stark
abgesunken, d. h. die Batterie ist verbrauch*; Feh-
lerbeseitigung durch Einsetzen einer neuen Batterie,

C Die Batterie hat ihre volle Spannung im Uhrwerk

Messung: Batteriespannung Uas unmittelbar am Schaltkreis-
eingang (nach Abb. &)

Abb. 6: Messen der Spannung Us unmittelbar am Schaltkreis-
eingang

MeBberech 0 2V

Ergebnis: a) Uz < 1,45V, weiter zu D
b) Ua=145... 1,6V, weiter zu E

D Die Batterie hat die volle Spannung ven 1,45...1.6V,
dennoch ist diese Spannung am Schaltkreis nicht mehr nach-
weisbar,

Prifungen: — Minusfeder und Batterieklemme auf ordnungs-
gemafBe Kontaktgabe
— Festsitz der Schrauben
— Leiterzugunterbrechungen
— Vorhandensein des Isolierstiickes

Ergebnis: a) Der Fehler 1aBt sich durch Auswechseln fehler-
hafter Teile bzw. durch eine Justagearbeit be-
seitigen. — Das Uhrwerk ist nach dem Einbau
der Baotterie wieder funktionsféihig.

b) Es ist kein Fehler zu erkennen, weiter zu Z

E Am Schaltkreis wird eine Spannung von 1,45...1,6V ge-
messen, die Batterie ist in Ordnung.

Massung: integrierter Stromverbrauch der Uhr (nach Abb. 7)
ohne Batterie

Abb. 7: Messen des integrierten Stromverbrauches dar Uhr
(chne Batterie)
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Ergebnis: a) | > 2 uA, weiter zu F

| = 2 uA, weiter zu G
F Der Stromverbrauch ist zu hoch
Fehler-
beseitigung: — Rotor und Laufwerk auf Leichtgéngigkeit

prifen
— Versuch:

durch Wechseln von Leiterplatte bzw. Spule
den Stromverbrauch senken




— integrierter Stromverbrauch der Uhr
(nach Abb. 7)

Messung:

a) | =2 uA, weiter zu Z

b) | = 2 uA — Das Uhrwerk ist nach dem Einbau
der Batterie wieder funktionsfdhig.

Ergebnis:

G Der Stromverbrauch der Leiterplatte hdalt sich in den zu-
lassigen Grenzen.

Prifung: — Ausgangsimpulse des Schaltkreises am komplet-
ten Uhrwerk (mit Batterie) (nach Abb. 8)
(Verbindung des Testausganges mit dem Pluspol
der Batterie)

Abb. 8: Priiffen des Ausgangsimpulses
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Ergebnis: a) Es sind Ausgangsimpulse vorhanden, weiter zu H
b) Es sind keine Ausgangsimpulse vorhanden, d. h.
die Leiterplatte ist defekt.
Die Uhr ist nach dem Einbau einer neuen Leiter-
platte wieder funktionsfahig.

H Die elektronischen Bauelemente der Leiterplatte sind in
Ordnung. Das Abdeckblech wird fir die folgende Prifung ent-
fernt.

Prifung: — Kontaktgabe zwischen Leiterplatte und Kontakt-
pléattchen mittels Durchgangsprifung

Ergebnis: a) Der elektrische Kontakt ist gegeben, weiter zu |

b) Der elektrische Kontakt ist unterbrochen
— Fehlersuche und Fehlerbeseitigung:
— Korrosion (Leiterplatte bzw. Spule reinigen
oder ersetzen)
— Leiterzug — Unterbrechung (Leiterplatte
ersetzen)
— lockere Schraubverbindung festziehen

Nach der Fehlerbeseitigung wird das Abdeckblech eingebaut,
die Uhr ist wieder funktionsfahig.

| Die Leiterplatte ist in Ordnung, der Fehler ist im elektro-
mechanischen Wandler zu suchen. Batterie und Leiterplatte
ausbauen.

Messung: — Spulenwiderstand (nach Abb. 9)

Abb. 9: Messen des Spulenwiderstandes

MeBbereich
Hilo - OFm-Bereichy

Ergebnis: a) R<C 1,13 k); R > 1,47 ki), weiter zu ]
b) 1,13k = R = 1,47 k{2, weiter zu K

) Die Spule ist defekt, d. h. Spule ersetzen. Das Uhrwerk ist
nach dem Einbau der neuen Spule und der Baugruppen Lei-
terplatte, Abdeckblech und Batterie wieder funktionsfahig.

K Priifen der Spule auf MasseschluB (nach Abb. 10)

Abb. 10: MasseschluBprifung der Spule
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Mit einer Tastspitze beliebige Stelle des metallischen Werkgestells
artasten. Mit der anderen Tostspitze erst ere, dann de andere
Kortoktflache des Hortaktoldttchens artasten.
MeRinstrurent beobachter?!

Ergebnis: a) R=20.., 1,3 k{}, weiter zu J

b) R —» o0; Zeiger des MeBinstrumentes bleibt
auf o¢ stehen, weiter zu L

L Zwischen den Wicklungen der Spule und dem Spulenkern
besteht kein MasseschluB. Die Spule wird abgenommen.

Priifungen: — Statorteile auf Festsitz (Klebeverbindung)

— Justage der Statorteile in Ordnung

Ergebnis: a) Die Statorteile sind locker bzw. nicht richtig
justiert; eine Abhilfe ist nicht moglich, weiter

zu Z

b) Die Statorteile sind fest und die Justage ist
in Ordnung, weiter zu M im Zusammenhang
mit N

M Priifen des Rotors auf anhaftende Eisenteilchen. Hierzu ist
der Rotor auszubauen.

Ergebnis: a) nein, weiter zu N

b) ja — Der Fehler ist nach dem Sdubern des Ro-
tors beseitigt, die Uhr ist nach dem Zusammen-
bau der Baugruppen wieder funktionsféahig.

M Der Motor ist funktionstiichtig, der Fehler ist im mechani-
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Priifungen: — Hbhenspiel und Freilauf aller Lauf- und

Zeigerwerksrader einschlieBlich Rotor

— die Rader und Triebe miissen gratfrei sein

— die Rader dirfen untereinander nicht streifen
bzw. sich verklemmen

— Laufwerksteine auf Bruch

— verbrauchtes bzw. klebendes Ul in den
Lagerstellen

Ergebnis:  a) Es ist kein Fehler erkennbar, weiter zu Z

b) Der Fehler kann durch Austausch von Teilen
oder Justage beseitigt werden, die Uhr ist
nach dem Zusommenbau wieder funktions-
fahig.

X Folgende Kontrollen sind nach erfolgter Reparatur ent-
sprechend der Fehlerursache durchzufihren:

— Spannungskontrolle nach Abb. 5

— Spannungskontrolle nach Abb. 6

— Stromkontrelle nach Abb. 7

— Spulenwiderstand nach Abb. 9

— MasseschluB der Spule nach Abb. 10
— Gangkontrolle nach Abschnitt 5

Z 1. Moglichkeit: Der Fehler wurde ubersehen, die Prufung
ist nochmals von vorn zu beginnen.
Beachten Sie bitte, dall es auch mehrere
Fehlerursachen geben kann. Es gibt Feh-
lerarten, welche nur zeitweise auftreten
kénnen (Wackelkontakte, thermische Aus-
setzer u. a.), weiter zu A,

2. Maglichkeit: Der Fehler kann mit den lhnen zur Ver-
figung stehenden Mitteln nicht behoben
werden.

Weitere Informationen erhalten Sie beim

Hersteller

VEB Uhrenwerk Glashitte

im VEB Kombinat Mikroelektronik
Abteilung Kundendienst

8245 Glashiitte
August-Bebel-5traBe 1

7. Gangkontrolle und Abgleich

Wir empfehlen, nach jedem Eingriff in die Uhr Kal. 39-40 oder
jedem Batteriewechsel eine Uberprifung des momentanen
Ganges vorzunehmen. Eine Uhr gilt dann als abgeglichen,
wenn der angezeigte Wert im Bereich von + 0,3s/d liegt.

Einstellen des momentanen Ganges:

Der momentane Gang wird mit Hilfe des Miniatur-Scheiben-
trimmers eingestellt. Zum Drehen dieses Trimmers verwenden
Sie ein Kunststoffwerkzeug.

Dabei nicht mehr als notwendig auf den Trimmer driicken, um
Schéiden zu vermeiden.

Beim Ablesen des momentanen Gangwertes den Trimmer nicht
mit dem Werkzeug berihren, weil dadurch das MeBergebnis
verfdlscht wird. Eine Berlhrung mit den Fingern sollte eben-
falls vermieden werden,

Abgleich und Messung stets bei einer Umgebungstemperatur
von 20...25°C durchfihren.

8. Batteriewechsel

Als Energiequelle sind nur Silberoxid-Uhrenbatterien zu ver-
wenden.

Wir empfehlen lhnen folgende Typen:

— VARTA chron 532
— UCAR 362
— REMATA 19

Diese Batterien entsprechen den in Abschnitt 1 angegebenen
technischen Daten.

Hinweise zur Demontage und Montage entnehmen Sie den
Abschnitten 3 und 5.

9. Ersatzteilverzeichnis
Lfd.
Nr. Benennung Zeichnungs-Nr, Bemerkungen
1 Leiterplatte,
bestluckt 1-39-40-500.7-00 nur Umtausch
2 Spule -411.6-00
3 Werkplatte -001.7-00 nur Umtausch
4 Raderkloben -022.6-00
5 Winkelhebel -006.5-00
6 Winkelhebel-
feder -008.1-00
7 Kupplungs-
hebel -010.0-00
8 Feder -011.0-00
9 Kupplungs-
trieb -016.0-00
10 Zeigerstellrad -032.0-00
1 Minutenrad
mit Rohr -101.5-00
12 Zwischenrad 1 -108.5-00
13 Zwischenrad 2 -105.5-00
14 Wechselrad -112.5-00
15 Stundenrad -115.1-00
16 Spreizfeder
f. Stundenrad -116.0-00
17 Minusfeder -371.0-00
18 Batterie-
klemme -372.0-00
19 Isolierstiick -373.0-00
20 Rotor -400.6-00
21 Abdeckblech -405.0-00
22 Stellwelle -835.1-00
23
24
25 Schraube f.
Brickenseite -014.1-00
26 Schraube f.
Zifferblattseite -015.1-00
27 Zifferblatt-
schraube 1-38-30-036.1-00
28 Lochstein
(1x0,15x0,25) 1-06-25-085.0-00
29 Lochstein
(0,7x0,15x0,24) | 1-08-20-085.0-00
30
31 Krone 1-39-40-836.5-XX | Gewinde (ZIM 0,9.
32 Krone 1-38-30-836.5-XX | Bei Bestellung,
Dichtungsart,
Hals-5, Hals-
ldnge, Farbe od.
Erzeugnis-Nr.
angeben
33

34




Lfd.

MNr. Benennung Zeichnungs-Nr. Bemerkungen
35 Stundenzeiger | 1-09-XX-6XX.1-00 |Stunden- und
36 Minutenzeiger | 1-09-XX-6XX.1-00 | Minutenzeiger

i | werden als Zeiger-

|  satz geliefert.

| | Bei Bestellung

! | Farbe und Lénge

'i ' oder Erzeugnis-Nr.
angeben

10. Fehlersuche mit Hilfe
der oszillographierten Betriebsstrome

Fiir die Fehlersuche nach Punkt 6 wird kein Oszillograph be-
nétigt. Sollte dieser jedoch vorhanden sein, kann durch Aus-
wertung des Stromimpulsbildes die Fehlersuche erleichtert
bzw. ergéinzt werden. Hierzu wird die Uhr durch ein 5Strom-
versorgungsgerdt gespeist. In die Speiseleitung wird ein Wi-
derstand in Reihe geschaltet und der Spannungsabfall Gber
diesen oszillographiert.

Bild 11 zeigt das Strombild einer mit ,gut" zu bezeichnenden
Uhr. Charakteristisch ist zundchst der Anstieg des Stromes, im
mittleren Teil der Kurve eine deutliche Einsattelung, hervor-
gerufen durch den sich drehenden Magnetrotor, und im letzten
Teil wiederum ein Stromanstieg bis zum Ende des Impulses
bei 7.8 ms.

Abh. 11: Strambild eines funktionstiichtigen Motors
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Bild 12 zeigt das Strombild einer Uhr mit funktionsuntiichtigem
Motor. Die starke Einsattelung und der starke Abfall vor dem
Impulsende deuten auf einen zu schnell drehenden Magnet-
rotor hin, der die Tendenz hat, in seine Ausgangsstellung zu-
rickzukehren. Der Funktionsspannungsbereich liegt zu tief.
Dieser Fehler resultiert aus einer ungilinstigen Konstellation
der Grbben

— Spulenwiderstand

— Rotormagnetisierung

— Statorexzentrizitat

zueinander und ist mit den lhnen zur Verfiigung stehenden
Mitteln nicht zu beheben.

Abb. 12: Strombild eines funktionsuntiichtigen Motors,
Rotor zu schnell
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Das Strombild einer ebenfalls funktionsuntiichtigen Uhr zeigt
Bild 13. Die nur andeutungsweise vorhandene Einsattelung
sowie der geringe bzw. fehlende Anstieg des Stromes vor dem
Impulsende kennzeichnen einen sehr langsam drehenden Ma-
gnetrotor. Die Uhr neigt zum Stehenbleiben.

Die moglichen Fehlerursachen, wie

— zu groBe Statorexzentrizitat

— Réderwerk mit schlechtem Wirkungsgrod
(Schmutz, Fremdkérper)

— Auflagefldchen des Spulenkernes nicht eben oder nicht
ordnungsgemalB vom Lack befreit

— Klebemittelreste auf den Statorenden, auf denen die Spule
aufliegt,

konnen zum Teil durch die systematische Fehlersuche nach

Punkt 6 ermittelt werden. Anderenfalls kénnen Sie die Uhr

nicht reparieren. Wenden Sie sich bitte in diesem sowie im

vorhergehenden Fall (Rotor zu schnell) an den Kundendienst
des VEB Uhrenwerk Glashiitte.

Abb. 13: Strombild eines funktionsuntiichtigen Motors,
Rotor zu langsam
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AbschlieBend sei bemerkt, dall die Bilder 12 und 13 Extrem-
félle darstellen. Micht immer ist der Kurvenverlauf so typisch,

In Grenzfdllen sind auseinandergehende Meinungen {ber
«noch gut” oder ,schon schlecht" nicht auszuschlieBen,

veb uhrenwerk glashiitte
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DEWAG Leipzig Ag 05-003-87 IV-27-12 8178315

RedaktionsschluB: September 1986



	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7
	Page 8

